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) Das Roco geoLINE-Systemraster

Basis fiir das Systemraster von Roco geoLINE ist ein Rechteck mit den MaBen 385 x 76,5 mm.

Dieses Raster errechnet sich aus der Lénge einer 22,5° Weiche (200 mm), einer Ausgleichs-geraden (185 mm)
und dem Gegenbogen zum Parallelgleis, wobei der Gegenbogen dem Abzweigradius der Weiche entspricht.
Aus dieser Kombination ergibt sich sodann ein Parallelgleisabstand von 76,5 mm.
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Diesem Raster sind alle anderen Weichentypen, wie die Kreuzungsweiche und die Dreiweg-weiche angepasst.
Dies erlaubt den Aufbau einer uneingeschrankten Streckenfiihrung ohne zusatzliche Verwendung von
Ausgleichsschienen unterschiedlicher Langen. Selbst bei diagonaler Einbaulage einer Weiche bleiben alle
folgenden Gleiselemente im Systemraster.
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Die Grundradien R2, R3, und R4 der neuen Gleisgeometrie bauen ebenfalls auf dem Parallelgleisabstand
von 76,5 mm auf. Die Bogengleise haben einen Ausschnittwinkel von 30°, aus 12 Bogenstiicken lasst sich
somit ein 360°-Vollkreis zusammenfiigen. Fiir den Ubergang zwischen den Radien R3 und R4 sind die linke
und die rechte Bogenweiche vorgesehen. Deren Geometrie ist so konzipiert, dass sich - ergénzt mit den
Gleisbdgen R3 und R4 - wieder ein Kreisausschnitt von 90° ergibt. Der Parallelgleisabstand von 76,5 mm
ermdglicht in den Radien einen unbehinderten Fahrbetrieb langer Triebfahrzeuge und Wagen.
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Einfacher Zusammenbau Q)
Bedingt durch die Filhrungsansatze an den beiden Stirnseiten des Schotterbettes (Fig. 1) wird das Zusammen-
stecken der einzelnen Gleiselemente erleichtert und somit auch ein sicheres Ansetzen der Schienenlaschen
gewahrleistet. Die Schienenlasche ist ganzlich in den Fiihrungsansatz eingebettet, wodurch eine Verletzungs-

gefahr durch diese weitgehendst unterbunden ist.

Fig. 1 Makterung Fir Glelsnage/
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Flihrungsschacht

Schienenlasche

Ein festes Bett fiir das Gleis

Im Unterbau des Schotterbettes (Fig. 2) fallen die unregelmaBig angebrachten Versteifungsleisten auf, die
einerseits fir einen stabilen Gleiskérper sorgen und zusétzlich auch wesentlich zur Gerauschdémmung
beitragen. Eine weitere Gerduschminderung wird erreicht durch Aufstecken von Démpfungskappen (Art. Nr.:
61181) auf die im Unterbau verteilten Sulen. Diese Dampfungskappen verhindern ein direktes Aufliegen
des Bettungskorpers auf der Anlagenplatte und somit die Ubertragung eventueller Resonanzen. Zum besseren
Halt der Dampfungskappen konnen diese mit einem Cyan Acrylat Kleber (Sekundenkleber) fixiert werden.

Fig. 2

Zum Befestigen der einzelnen Gleiselemente sind an bestimmten Schwellen verdeckte Nagelldcher vor-
gesehen, durch die, mit entsprechenden Nageln (Art. Nr. : 10001), eine Fixierung auf einer Anlagenplatte
erfolgen kann. Die verdeckten Nagellocher sind auf der Oberseite der entsprechenden Schwelle durch
eine Markierung erkennbar (siehe Fig. 1). Zur leichteren Auf-findung empfiehlt sich jedoch, durch die, fiir
den Gleisnagel vorgesehene Fiihrung (Fig. 2), die diinne Abdeckung mit einer Spitze zu durchstoB3en - dies
erleichtert zusatzlich noch das Ansetzen des Gleisnagels. Der Gleisnagel sollte nur soweit eingeschlagen
werden, dass ein Verrlicken des Gleiskdrpers unmdglich ist. Zu weit eingeschlagene Nagel fiihren zur Ver-
biegung der Schwelle und setzen die Dampfungseigenschaften der Dampfungskappen auBer Kraft.
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Anschluss der Fahrspannung

Zur Stromversorgung der Schienen ist kein separates Anschlussgleis erforderlich. Durch Einbau, eines mit
einem Anschlusskabel versehenen Einspeisungselementes, kann die Stromversorgung tber jedes beliebige
Gleiselement erfolgen (auBer bei Weichen und Entkupplungsgleisen). Das Einspeisungselment wird an der,
dafiir vorgesehenen Halterung, mit einer Schraube befestigt (Fig. 3 und 4). Die Kontaktierung zur Schiene
erfolgt dabei Uber die Kontaktstifte auf der Leiterplatte.

Es ist zu unbedingt zu beachten, dass fiir analogen bzw. digitalen Betrieb unterschiedliche Ein-
speisungselemente zu verwenden sind.

Das Einspeisungselement fir den analogen Einsatz (Art. Nr.: 61191) ist mit einem Entstérkondensator
ausgestattet und hat ein Anschlusskabel mit einem Hohlstecker.

Das Einspeisungselement fiir den digitalen Einsatz (Art. Nr.: 61190) ist ohne Entstorkondensator und hat
ein Anschlusskabel mit einem zweipoligen Stecker.

Fig. 3 Fig. 4
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finspelsungselement i die Halterung emserzen... ... und nit der belliegenden Schraube befestigen

Zur Verlegung des Anschlusskabels im Unterbau des Schotterbettes sind Offnungen im Bereich der Stirn-
seiten angebracht. AuBerdem kann das Anschlusskabel an dafiir vorgesehenen Stellen der Boschung auch
nach auBen gefiihrt werden. Die Bschung ist hier diinner ausgelegt und kann in entsprechender GroBe
mit einer Feile ausgespart werden (Fig. 5).

Fig. 5
Aussparung zur Verlegung
von Kabeln

Aussparung zur Verlegung
von Kabeln

Roco-Schaltkontakt

Der Roco-Schaltkontakt ist ein fahrspannungsunabhangiger Reedkontakt und kann {iberall dort eingesetzt
werden, wo es gilt, durch fahrende Triebfahrzeuge mittels Magneten, Schaltimpulse auszulésen. Der Glas-
korper des Reedkontaktes ist in einem Gehduse aus Kunststoff eingebettet und mit einem 30 cm langen
Anschlusskabel versehen. Am Ende des Anschlusskabels befindet sich ein Roco-Anschlussstecker. Dieser
Anschlussstecker beinhaltet eine Schutzschaltung (RC-Glied), die ein VerschweiBen der Kontaktzungen im
Reedkontakt verhindert.
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Achtung! Dieser Stecker darf auf keinen Fall entfernt werden.
Zur unauffalligen Montage wird der Roco-Schaltkontakt im Unterbau der Bettung in dafiir vorgesehenen Ein- @
baumulden eingebaut (Fig. 6). Eine weiterfiihrenden Verkabelung kann mit dem Roco-Stecker (Art Nr. 10603)
erfolgen.

Fig. 6
Schalthontakt Anschlussstecker mit RC-Glied

Lingebauter Schaltkontakt

Linbaumulden fir Schalthontakt

Stromkreistrennung

Zur Trennung der Stromkreise konnen an den Schienenenden Isolierverbinder eingesetzt werden. Um den
Isolierverbinder aufsetzen zu kénnen, muss die Stahllasche, mit dem der Verpackungseinheit beiliegenden
Abziehwerkzeug, entfernt und durch den Isolierverbinder (Art. Nr. 61192) ersetzt werden (Fig. 7 und 8).

Zum Entfernen der Schienenlasche den Abzieh- ... und danach den Isolierverbinder in die Ver-
finger des Abziehwerkzeuges unmittelbar hinter tiefung vor dem Schienenende einlegen und
der Schienenlasche ansetzen und in Pfeilrichtung auf die Schiene aufschieben.

abziehen ...

Die Roco geoLINE Weiche

Im Lieferzustand sind alle Roco geoLINE- Weichen mit einem mechanischen Antrieb ausgestattet, mit dem
sich die Stellung der Weiche liber den Stellhebel an der Boschungsseite verandern lasst. Der mit Schrauben
befestigte Handantrieb kann durch einen elektrischen Weichenantrieb (Art. 61195) ersetzt werden, wobei
dieser fiir alle Weichentypen gleich ist.

Neben den Befestigungselementen fiir den Weichenantrieb befinden sich im Unterbau der Weiche ebenso
Saulen zur Anbringung der Dampfungskappen, Fiihrungen fiir die Befestigungsnagel und im Ein- und
Ausfahr-Bereich der Weiche Einbaumulden fiir die Schaltkontakte.



Fig. 9

Handantrieb

Anschlussstecker zur Polarisierung des
Werchenterzstickes i Parkposition

Finbaumulde fir
Schalthontakt

Anschlusskontakt zum
Werchenherzstick Finboumulde fir
Schalthontakt
Fig. 10 Fiitrung fiir

Befestigungsnage/

Llektroantrieb

Angeschlossener
Polarisierungsstecker

Anschlusskabel zum Betrieb
ales Welchenantriebes

Einbau des Elektroantriebes

Nach Losen der Befestigungsschrauben des Handantriebes kann dieser entfernt werden. Zum Einsetzen
des Elektroantriebes wird zuerst die Stellfeder in die Ose (Fig.10) des Stellschiebers eingefiihrt und erst
danach der Elektroantrieb mit den Schraublaschen (iber den Befestigungssaulen positioniert. Nach dem
der Elektroantrieb seine korrekte Lage eingenommen hat, kann dieser wieder mit den Schrauben befestigt
werden. Zum Schutze der Spulen empfiehlt es sich, den beiliegenden Aufkleber entsprechend anzubringen
(Fig. 11).

Der elektrische Weichenantrieb ist sicherheitshalber mit einer Endabschaltung ausgestattet. Diese verhin-
dert, dass nach vollzogenem Stellvorgang an der jeweiligen Spule keine Spannung mehr anliegt und somit
eine Uberhitzung vermieden wird.

AuBerdem beinhaltet der elektrische Weichenantrieb ein Schaltelement, mit dem eine Polarisierung des
Weichenherzstiicks ermdglicht wird.



Fig. 11

Zur elektrischen mmbetriebnalyne der Weidhe diber enmen
Werchenschalter (Art 70520) wird der Anschluss-
stecker des Anschlusskabels i die Steckbuchsern,
an der Stimseffe des Flektroantriebes gesteckt
Daber ist zu beadhtern, dass ale farben der Kabe/ mirt
aen farbern, der dber den Steckbudhisen liegenden
farbcodierung, dberemstimmen (Fg. 72).

Die i Fg 72 dargestellte Fnbaulage entspricht
der emer linksabzwegenden Weiche. Ber rechls-
abzwefgenden Werchen wird der Antrieb um 7180°
verareft emgebaut

farbcodlierurng

Polarisierung des Herzstiickes der Weiche

Da sich im Bereich des Weichenherzstiickes beide Pole der Fahrspannung treffen, ist dieses zur Vermeidung von
Kurzschliissen vom Fahrstromkreis getrennt und somit stromlos. Beim Befahren des Weichenherzstiickes kann
deshalb die Stromzufuhr - vornehmlich bei kurzen Lokomtiven - beeintrachtigt sein. Um dies zu unterbinden,
kann dem Weichenherzstiick - in Abhangigkeit zur Weichenstellung - die richtige Polaritat der Fahrspannung
zugeordnet werden.

Fig. 13

Zurm Polarisieren des Weschenherzstickes wird der
Farbcodieruno Anschlussstecker zur Polarisierung aus semer Fark-
stellung entnommen und in die Steckbuchsen am
£irde des Flefktroantriebes gesteckt: Dabe/ ist auch
fler zu beachten, dass dle farben der Kabe/ mit den
farbern, der dber den Steckbuchsen liegenden Farb-
coalerung dberemstimmen (Fig. 73).

Grundsatzlich ist zu beachten, dass bei polarisierten Weichen die Weichenstellung der Fahrtrichtung entsprechen
muss, da ansonsten beim , Aufschneiden” der Weiche ein Kurzschluss im Bereich des Herzstlickes auftreten kann.
Wenn nicht sichergestellt ist, dass eine Weiche immer, die zur Durchfahrt richtige Weichenstellung einnimmt,
empfiehlt es sich keine Polarisierung des Weichenherzstiickes vorzunehmen.



@ Die geoLINE Weiche im Digitalbetrieb
Zur Inbetriebnahme einer geoLINE Weiche im Digitalbetrieb muss der Weichenantrieb mit einem Weichen-
dekoder (Art. 61196) ausgeriistet werden. Alle geoLINE Weichen sind derart gestaltet, dass der Einbau
dieses Dekoders ohne zusatzliche Verkabelung erméglicht wird.

Anschlussfahne

Der finjpoljge Stecker des Weichendekoders wird
1 dije frefen Steckbuchsen der Budhsenlelste neben
ade/m Polarisierungsstecker emgesteckt. Der Polarr-
s/erungsstecker darf daber nicht entfermt werder,

aa dber diesen die Spannungsversorgung 1ir den
Welchendefoder erfolgr.

Nach der Posrtionserung des Werchendekoders wird
adleser mit der berliegenden Schraube befestigt.

1 dieser Anschlussart ist das Werchenherzstick der
We/che polarisrert

Zum Engpolarisieren der Weidhe /st e Schraube
ale zur Befestigung des Welchenherzstdckes adient
lercht zu [osen und der Anschlusskontakt zur Polarr-
s/erung herausziziesern.

Zur Autbewafirung der Anschlussiatne kamn diese
auf den Kunststofizaplen aufgesdhoben werden (Fg.
75), Die Schraube zum Welchenfierzstick Ist danach
natirlich wieder anzuziefer.



Anderungen von Konstruktion und Ausfiihrung
vorbehalten! e We reserve the right to change the
construction and. design! e Nous nous réservons
le droit de madifier la“construction et le dessin! ®
i riserviamo il diritto di variare la costruzione e il
esign! e Verandering van model en construcie
voorbehounden.

Blt];e diese Beschreibung zum spateren Gebrauch
?u ewahren! e Please retain these instructions
or further referer,]ce! e Piere d'bien vouloir con-
server ce mode d'emploi en vue d'une future utili-
sation! e Conservate uesﬁe istruczioni per un futu-
ro utiliozzo! e Deze handleding altijd bewaren.
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